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Heckdeckel fUr ein Cabriolet-Fahrzeug 

Die Erfindung bezieht sich auf einen Heckdeckel fur ein Cabrio- 
let-Fahrzeug nach dem Oberbegriff des Anspruches 1. 

In der Druckschrift DE 195 16 876 CI wird ein derartiger Heck- 
deckel beschrieben, welcher einen Kofferraum des Fahrzeuges u- 
berdeckt and aus einem Tragrahmen und einem Deckelteil besteht, 
wobei der Tragrahmen gelenkig mit der Fahrzeugkarosserie und 
das Deckelteil gelenkig mit dem Tragrahmen gekoppelt ist. Die 
Drehgelenke von Tragrahmen und Deckelteil sind im vorderen und 
im hinteren Bereich des Heckdeckels angeordnet, so dass sowohl 
ein Aufschwenken der Hinterkante zum Beladen des Kofferraumes 
als auch ein Aufschwenken der dem Fahrzeuginnenraum zugewandten 
Vorderkante des Heckdeckels zum Freigeben eines Durchtritts fUr 
die Oberfuhrungsbewegung des verstellbaren Fahrzeugdaches zum 
Ablegen im Kofferraum moglich ist, Zum Offnen des Kofferraumes 
verbleibt der Tragrahmen in seiner abgelegten Position und es 
wird lediglich das Deckelteil vm seine dem Fahrzeuginnenraum 
benachbarte Drehachse aufgeschwenkt . Ftir die Ablage des Fahr- 
zeugverdecks wird dagegen das Deckelteil mit dem Tragrahmen 
verriegelt und es werden beide Bauteile um die heckseitige 
Drehhachse aufgeschwenkt, 

Der zweiteilig ausgeftihrte Heckdeckel, umfassend den Tragrahmen 
und das darauf gehaltene Deckelteil, besitzt ein . vergleichswei- 
se hohes Gewicht, welches von einem Stellelement zum Offnen des 
Heckdeckels fUr die Oberftlhrung des Fahrzeugverdecks zwischen 
SchlieB- und Ablagestellung angehoben werden muss. Dementspre- 
chend muss auch das Stellelement verhaltnism^Big groB dimensio- 
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niert sein. 

Der Erfindung liegt das Problem zu Grunde, einen einfach aufge- 
bauten Heckdeckel fur ein Cabriolet-Fahrzeug zu schaffen, der 
sich durch ein geringes Gewicht auszeichnet. Es soil insbeson- 
dere auch eine automatische Betatigungseinrichtung zum Offnen 
des Heckdeckels angegeben werden. 

Dieses Problem wird erf indungsgemaii mit den Merkmalen des An- 
spruches 1 gelost. Die Unteranspriiche geben zweckmaUige Weiter* 
bildungen an. 

er erf indungsgemaBe Heckdeckel besitzt zwei Drehgelenke am 
vorderen, dem Fahrzeuginnenraum zugewandten Bereich und im 
Heckbereich, die beide unmittelbar am Heckdeckel angeschlagen 
sind. Hierdurch ist es moglich, auf einen Tragrahmen des Heck- 
deckels zu verzichten. Die gesamte Ausfiihrung baut dadurch 
leichter, wodurch auch kleiner dimensionierte Anhebeeinrichtun- 
gen bzw. Stellelemente zur Betatigung des Heckdeckels einge- 
setzt werden konnen. 

Des Weiteren ist vorgesehen, dass zumindest eine der beiden 
Verriegelungseinrichtungen ein aktiv einstellbares Stellelement 
umfasst, das einerseits ein Verriegelungsteil der Verriege- 
lungseinrichtung beaufschlagt und das andererseits mit einem 
der Drehgelenke des Heckdeckels verbunden ist. Dieses Drehge- 
lenk ist verstellbar zwischen einer Funktionsposition und einer 
AuBerfunktionsposition ausgefUhrt, wobei in der Funktionsposi- 
tion eine Drehbewegung des Heckdeckels relativ zur Fahrzeugka- 
rosserie erm5glicht ist und in der Aufierfunktionsposition der 
Schwenkbolzen des Drehgelenks auBerhalb seiner Gelenkaufnahme 
liegt und somit keine Gelenkkrafte Ubertragen werden konnen. 
Das Stellelement, welches die Verriegelungseinrichtung verrie- 
gelt bzw. entriegelt, verstellt auch das Drehgelenk zwischen 



P 39 52 0 DE 
F 01 133 DE 



3 

seiner Funktionsposition und seiner Aufierfunktionsposition. In 
der Aufierfunktionsposition des Drehgelenks kann die betreffende 
Seite des Heckdeckels angehoben werden. Auf diese Weise ist es 
mCglich, mit nur einem aktiven Stellelement sowohl eine der 
beiden Verriegelungseinrichtungen auf einer Seite des Heckde- 
ckels als auch das Drehgelenk auf der gegenUberliegenden Heck- 
deckelseite zu entriegeln bzw. zu verriegeln. In Abh^ngigkeit 
von der gewUnschten Of fnungsbewegung des Heckdeckels wird die 
betreffende Verriegelungseinrichtung arretiert und das gegenu- 
berliegende Drehgelenk entriegelt, woraufhin der Heckdeckel um 
die Schwenkachse des der Verriegelungseinrichtung zugeordneten 
Drehgelenks auf geschwenkt werden kann. Umgekehrt wird beim Ent- 
xiegeln der Verriegelungseinrichtung das gegenliberliegende 
Drehgelenk in seine Funktionsposition uberftihrt, in welcher ein 
Verschwenken des Heckdeckels um die Schwenkachse dieses Drehge- 
lenks moglich ist. Da zugleich die gegeniiberliegende Verriege- 
lungseinrichtung gelost worden ist^ kann nun der Heckdeckel in 
der entgegengesetzten Weise geoffnet werden. 

In einer zweckmaBigen Ausfuhrung ist vorgesehen, dass die Ent- 
riegelung des Verriegelungsteils und die Oberfuhrung des Dreh- 
gelenks in seine Funktionsposition bei einer Betatigung des 
Stellelements in die gleiche Stellrichtung erfolgen. Eine Bewe- 
gungsiomschaltung des Stellelementes ist nicht erforderlich. 

In einer vorteilhaften Weiterbildung ist vorgesehen, dass das 
verstellbare Drehgelenk iiber einen Seilzug mit dem aktiven 
Stellelement gekoppelt ist. Der Seilzug stellt eine konstruktiv 
einfache Lc5sung fur die Kraf ttlbertragung vom Stellelement auf 
das verstellbare Drehgelenk dar. 

Das verstellbare Drehgelenk ist bevorzugt benachbart zu einer 
weiteren Verriegelungseinrichtung des Heckdeckels angeordnet, 
wobei die weitere Verriegelungseinrichtung automatisch oder ma- 
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nuell betatigbar ist. FUr den Fall, dass diese weitere Verrie- 
gelungseinrichtung sich am Heckbereich befindet, kann eine ma- 
nuelle Betatigung zum Offnen des Kof f erraumes ausreichend sein. 

In einer alternativen Ausftihrung kann es auch angezeigt sein, 
auf eine zusatzliche Verriegelungseinrichtung zu verzichten und 
ausschlielilich eine Verriegelung tiber das Drehgelenk in Funkti- 
onsposition vorzusehen. In Funktionsposition des Drehgelenks 
ist grundsatzlich nur eine Drehbewegung urn die Schwenkachse 
dieses Drehgelenks moglich, nicht jedoch ein Anheben des Heck- 
deckels, so dass dem Drehgelenk in der Funktionsposition auch 
eine Verriegelungsf unktion zukommt* 

In bevorzugter Weiterbildung ist vorgesehen, dass zur Oberfuh- 
rung des verstellbaren Drehgelenks zwischen seiner Funktionspo- 
sition und seiner Aulierf unktionsposition ein am Heckdeckei 
schwenkbar gelagerter Rebel vorgesehen ist, der einenends von 
dem Stellelement beaufschlagt wird und anderenends eine La- 
geraufnahme besitzt, die in Funktionsposition einen karosserie- 
festen Bolzen umgreift. Ober die Hebelverhaltnisse konnen die 
Hebelkraft bzw. der Hebelweg des verstellbaren Drehgelenks ge- 
steuert werden, GemaB einer weiteren zweckmaliigen Ausftihrung 
ist vorgesehen, dass der Hebel als translatorisch ausfahrbarer 
Aktuator ausgefiihrt ist, der insbesondere in der Funktionsposi- 
tion des Drehgelenks beim Anheben der gegenUberliegenden Heck- 
deckelseite ausgefahren wird, urn zusatzlich zu der Drehbewegung 
um die Schwenkachse des verstellbaren Drehgelenks auch eine 
Schwenkbewegung um eine Drehachse der zweiten, unmittelbar be- 
nachbarten Verriegelungseinrichtung zu erm5glichen. AuBerdem 
wird durch die Ausf ahrbewegung des Aktuators der Heckdeckei 
insgesamt weiter angehoben, wodurch ein groBerer Durchtrittsbe- 
reich freigegeben wird. 

Zum Anheben des Heckdeckels ist vorteilhaft eine Anhebeeinrich- 
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tung, insbesondere ein passives Federelement vorgesehen, wel- 
ches zwischen den sich gegenuberliegenden Drehgelenken am Heck- 
deckel angreift. Der Heckdeckel wird durch die Anhebeeinrich- 
tung an seiner entriegelten Seite angehoben und um die Schwenk- 
achse des gegenuberliegenden Drehgelenkes auf geschwenkt . 

Weitere Vorteile und zweckmaBige Ausfiihrungen sind den weiteren 
Anspruchen, der Figurenbeschreibung und den Zeichnungen zu ent- 
nehmen. Es zeigen: 

Fig. 1 einen Heckdeckel fur ein Cabriolet-Fahrzeug mit einem 



verstellbaren Fahrzeugverdeck, wobei der Heckdeckel 
in seiner geschlossenen Position dargestellt ist. 



Fig. 2 



den Heckdeckel in geoffneter Position, in der die dem 
Heckbereich zugewandte Seite des Heckdeckels angeho- 



ben ist. 



Fig. 3 



den Heckdeckel in geschlossener Position mit betatig- 
tem Stellelement zur Oberfuhrung des heckseitigen 
Drehgelenks in seine Funktionsstellung, 



Fig. 4 



eine Fig. 3 entsprechende Darstellung, jedoch mit dem 
Stellelement in einer weiter f ortgeschrittenen Stell- 
position, in welcher die dem Fahrzeuginnenraum be- 
nachbarte Verriegelungseinrichtung entriegelt ist. 



Fig. 5 



den Heckdeckel in angehobener Position zum Freigeben 
eines Durchtrittes ftlr das Fahrzeugverdeck, in wel- 
cher die dem Fahrzeuginnenraum. zugewandte Vorderkante 
des Heckdeckels angehoben ist. 



In den folgenden Figuren sind gleiche Bauteile mit gleichen Be- 
zugszeichen versehen . 
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Bei dem Fahrzeugverdeck 1 gemaB Fig- 1 handelt es sich urn ein 
Hardtop mit zumindest zwei starren Dachteilen 2 und 3, die zwi- 
schen der in Fig. 1 gezeigten, einen Fahrzeuginnenraum uberde- 
ckenden Schliefiposition und einer Ablageposition zu verstellen 
sind, in der die Dachteile in einem heckseitigen Kofferraum 4 
bzw. einem Ablageraum innerhalb des Kof f erraumes verstaut sind. 
Im Rahmen der Erfindung kommt alternativ zu einem Hardtop auch 
ein Softtop mit einem Verdeck-Bezugstof f und einem den Bezug- 
stoff tragenden Verdeckgestange in Betracht. 

Der Kofferraum 4 ist von einem Heckdeckel 5 zu verschlieBen, 
der liber ein vorderes^ dem Fahrzeuginnenraum zugewandtes Dreh- 
gelenk 6 sowie ein hinteres, dem Fahrzeugheck benachbartes 
Drehgelenk 7 schwenkbar an die Fahr zeugkarosserie 8 angekoppelt 
ist. Das vordere Drehgelenk 6 und das hintere Drehgelenk 7 be- 
sitzen quer zur Fahr zeuglangsrichtung verlaufende Schwenkachsen 
und ermoglichen ein Aufschwenken des Heckdeckels 5 entweder um 
die Schwenkachse des vorderen Drehgelenks 6, woraufhin die 
Heckkante des Heckdeckels 5 angehoben wird, oder ein Aufschwen- 
ken um die Schwenkachse des hinteren Drehgelenks If woraufhin 
die dem Fahrzeuginnenraum benachbarte Vorderkante des Heckde^ 
ckels 5 angehoben wird. 

Dem Heckdeckel 5 sind zwei Verriegelungseinrichtungen 9 und 10 
zugeordnet, die jeweils benachbart zu dem vorderen Drehgelenk 6 
bzw. dem hinteren Drehgelenk 7 angeordnet sind. Bei einem Anhe- 
ben der Hinterkante des Heckdeckels 5 wird die hintere Verrie- 
gelungseinrichtung 10 entriegelt, bei einem T^heben der Vorder- 
kante wird die vordere Verriegelungseinrichtung 9 entriegelt. 
Die vordere Verriegelungseinrichtung 9 umfasst einen schwenkbar 
am Heckdeckel 5 gelagerten Haken 11, welcher in Verriegelungs- 
position einen karosserieseitigen Bolzen 12 umgreift, der ins- 
besondere an einem Schenkel 13 des Drehgelenks 6 angeordnet 



P 39 520 DE 
F 01 133 DE 



7 

ist. Der Schenkel 13 ist Bestandteil des als Schwanenhalsschar- 
nier ausgefuhrten vorderen Drehgelenks 6, welches um die karos- 
seriefeste Schwenkachse 14 verschwenkt werden kann. Der Haken 
11 der Verriegelungseinrichtung 9 ist iiber ein aktiv betatigba- 
res Stellelement 15 zu verstellen, welches insbesondere als 
hydraulischer Stellzylinder ausgefuhrt ist und am Heckdeckel 5 
gehalten ist. Der Stellzylinder 15 beaufschlagt ein Ende des 
Hakens 11 und verschwenkt dadurch diesen um seine Schwenkachse 
am Heckdeckel 5 zwischen Verriegelungs- und Entriegelungsstel- 
lung. Das am Heckdeckel 5 gehaltene Stellelement 15 kann gegen- 
iiber dem Heckdeckel translatorisch in Richtung seiner Wirklinie 
verschoben werden. 

Das hintere Drehgelenk 7 ist verstellbar ausgefuhrt und zwi- 
schen einer Funktionsposition, in der das Drehgelenk seine nor- 
male Abstutz- und Drehfunktion ausuben kann, und einer Aufier- 
f unktionsposition zu verstellen, in der keine Kraf teiibertragung 
im Drehgelenk moglich ist. Die Verstellbarkeit des hinteren 
Drehgelenks 7 wird dadurch erreicht, dass eine Lagerauf nahme 17 
des Drehgelenks zwischen einer einen karosserief esten Achsbol- 
zen 16 umgreifenden Wirkstellung und einer auiJerhalb des Achs- 
bolzens 16 liegenden Stellung zu verstellen ist. Die Lagerauf- 
nahme 17 befindet an einem Ende eines Aktuators 18, der die 
Funktion eines Hebels hat und iiber eine Schwenkachse 19 drehbar 
am Heckdeckel 5 gelagert ist. Der Aktuator 18 ist zweckmaftig e- 
benfalls als steuerbarer, translatorisch ausfahrbarer Hydrau- 
likzylinder ausgefuhrt. 

Auf der der Lageraufnahme 17 gegenuberliegenden Seite greift am 
hebelahnlichen Aktuator 18 ein als Seilzug 20 ausgefuhrtes 0- 
bertragungsteil an, das anderenends mit dem ersten Stellelement 
15 gekoppelt ist. Eine Stellbewegung des ersten Stellelements 
15 wird aber den Seilzug 20 auf den Aktuator 18 iibertragen, 
woraufhin der Aktuator 18 um seine Schwenkachse 19 am Heckde- 
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ckel 5 verschwenkt wird. Anstelle eines Seilzuges kommt auch 
ein alternativ ausgefuhrtes Obertragungsteil in Betracht, bei- 
spielsweise eine Obertragungsstange . 

Der Aktuator 18 wird von einem Federelement in Pf eilrichtung 21 
urn seine Schwenkachse 19 in Richtung AuJierf unktionsstellung des 
Drehgelenks 7 beauf schlagt • Bei einem Betatigen des ersten 
Stellelementes 15 wird der Aktuator 18 entgegen der Kraft des 
Federelementes um seine Drehachse 19 verschwenkt, wodurch das 
Drehgelenk 7 von der Aufler f unktionsposition in die Funktionspo- 
sition uberflihrt wird, in welcher der karosserief este Achsbol- 
zen 16 in der Lageraufnahme 17 am Aktuator 18 aufgenommen ist. 

Die hintere, zweite Verriegelungseinrichtung 10 am Fahrzeugheck 
ist als Drehschloss ausgefuhrt und umfasst einen karosserief es- 
ten Bolzen 22, an dem in Verriegelungsposition ein Schliefibiigel 
23, der fest mit dem Heckdeckel 5 verbunden ist, arretierend 
eingreift. Zum Entriegeln wird der Schlieiibiigel 23 vom Bolzen 
22 gelost- In Verriegelungsposition kann der SchlieBbugel 23 um 
den Bolzen 22 verschwenkt werden, ohne dass hierdurch die Ver- 
riegelung gelost wird. 

Zum Anheben des Heckdeckels ist eine Anhebeeinrichtung vorgese- 
hen, die insbesondere als passives Federelement ausgefuhrt ist 
und im Ausf iihrungsbeispiel als Gasdruckf eder 24 ausgebildet 
ist. Die Gasdruckf eder 24 ist an der Karosserie abgestutzt und 
beaufschlagt den Heckdeckel 5 in einem zwischenliegenden Be- 
reich zwischen den Drehgelenken 6 und 7. 

In Fig. 2 ist der Heckdeckel 5 in angehobener Position mit auf- 
gestellter Hinterkante dargestellt, in welcher der Heckdeckel 
um die Schwenkachse 14 des vorderen Drehgelenks 6 auf geschwenkt 
ist, wodurch der Kofferraum 4 vom Heckbereich des Fahrzeuges 
aus zuganglich gemacht ist. Zum Aufschwenken wird die hintere 
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Verriegelungseinrichtung gelost, was entweder manuell oder au- 
tomatisch erfolgen kann, so dass der Schliefibugel 23 der hinte- 
ren Verriegelungseinrichtung in Aufiereingrif f zum karosserie- 
festen Bolzen 22 steht. Auch das hintere Drehgelenk befindet 
sich in Aulierf unktionsposition, in der der Achsbolzen 16 in Au- 
fiereingriff zur Lagerauf nahme 17 am Aktuator 18 steht. Sowohl 
das vordere Stellelement 15 als auch der hintere Aktuator 18 
verharren in einer unbetatigten Position. Die Auf stellbewegung 
des Heckdeckels wird durch die Gasdruckf eder 24 unterstiitzt. 

Die Fig. 3 bis 5 zeigen verschiedene Stadien beim Entriegeln 
und Anheben der Vorderkante des Heckdeckels 5 zur Freigabe ei- 
nes Durchtrittbereiches fur die Ablage der Dachteile 2 und 3 im 
Kofferraum 4 bzw. zum Herausheben der Dachteile aus dem Koffer- 
raum. Um das Anheben der Vorderkante zu ermoglichen, wird gemaB 
Fig. 3 zunachst das erste Stellelement 15 betatigt. Das Stell- 
element 15 weist in einem der Heckseite zugewandten Abschnitt 
ein Langloch 25 auf, in welchem ein Bef estigungsteil 26 des 
Seilzugs 20 gefuhrt ist. Bei einem translatorischen Einziehen 
des Stellzylinders des Stellelementes 15 wird das Bef estigungs- 
teil 26 bis an die heckseitige Stirnseite des Langlochs 25 ver- 
schoben. AnschlieBend wird eine Zugkraft uber den Seilzug 20 
auf den hinteren Aktuator 18 tibertragen, der daraufhin um seine 
Schwenkachse 19 entgegen der auf ihn wirkenden Federkraft ver- 
schwenkt wird. Durch die Schwenkbewegung des Aktuators 18 wird 
die Lageraufnahme 17 des verstellbaren, hinteren Drehgelenks 7 
in eine den karosserief esten Achsbolzen 16 aufnehmende Position 
verstellt, wodurch das Drehgelenk 7 seine Funktionsposition er- 
reicht . 

Im weiteren Verlauf des Einziehens des Stellzylinders des vor- 
deren Stellelementes 15 wird auf die vordere Verriegelungsein- 
richtung 9 eine losende Entriegelungskraf t auf den Haken 11 
ausgeUbt, der daraufhin um seine heckdeckelseitige Schwenkachse 
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aufschwenkt und den Bolzen 12 am Schenkel 13 des vorderen Dreh- 
gelenks 6 freigibt, s. Fig. 4. Die vordere Verriegelungsein- 
richtung 9 ist nun entriegelt und die Vorderkante des Heckde- 
ckels 5 kann angehoben werden. 

Das Aufschwenken des Heckdeckels 5 urn die Schwenkachse im Achs- 
bolzen 16 des hinteren Drehgelenks 7 und die damit einhergehen- 
de Anhebung der Vorderkante des Heckdeckels wird durch die 
Kraft der Gasdruckf eder 24 erreicht. Der Durchtritt fur die Ab- 
lage des Fahrzeugdaches in den Kofferraum hinein bzw. fur das 
Herausheben des Daches aus dem Kofferraum heraus ist nun frei- 
gegeben. Wie Fig. 5 auch zu entnehmen, wird beim Anheben der 
Vorderkante der SchlieBbugel 23 der hinteren Verriegelungsein- 
richtung 10 um den karosserief esten Bolzen 22 verschwenkt. Die- 
se Schwenkbewegung ist fur das Anheben der Vorderkante des 
Heckdeckels 5 erf orderlich, da der Heckdeckel sowohl uber den 
Achsbolzen 16 als auch iiber den beabstandeten Bolzen 22 karos- 
serief est angeschlagen ist. Um ein Blockieren zu verhindern, 
wird der Stellzylinder des Aktuators 18 ausgefahren, so dass 
die heckdeckelseitige Schwenkachse 19, uber die der Aktuator 18 
mit dem Heckdeckel 5 verbunden ist, gegeniiber dem karosserie- 
festen Achsbolzen 16 sowohl eine rotatorische als auch eine 
translatorische Bewegung ausfuhrt. Dagegen fuhrt der Heckdeckel 
gegenuber dem ebenfalls karosserief esten Bolzen 22 der hinteren 
Verriegelungseinrichtung 10 eine ausschlieBlich rotatorische 
Bewegung durch, 

Zum Schlielien des Heckdeckels 5 wird das Stellelement des Aktu- 
ators 18 entgegen der Kraft der Gasdruckf eder 24 wieder einge- 
zogen. Grundsatzlich ist es auch moglich, unabhangig von der 
Federkraft der Gasdruckf eder die Of fnungsbewegung zum Anheben 
der Vorderkante des Heckdeckels ausschlieBlich uber den Aktua- 
tor 18 durchzufuhren, Beim Schlielien des Heckdeckels 5 aus sei- 
ner mit der Vorderkante angehobenen Position wird der Stellzy- 
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Under des vorderen Stellelements 15 wieder in seine ausgefah- 
rene Position uberfiihrt, wodurch der Haken 11 in seine Verrie- 
gelungsstellung Uberfiihrt wird. Auflerdein wird die Spannung im 
Zugseil 20 aufgehoben, so dass der Aktuator 18 auf Grund der 
auf ihn wirkenden Federkraft wieder urn seine heckdeckelsei tige 
Schwenkachse 19 in der Weise verschwenkt wird, dass das hintere 
Drehgelenk 7 seine AuBerf unktionsposition erreicht, in welcher 
der Achsbolzen 16 und die Lageraufnahme 17 in Auliereingrif f 
stehen. 
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CTS Fahrzeug-Dachsysteme GmbH 25.03.2002 
Hamburg 



Patentanspruche 



1. Heckdeckel fiir ein Cabriolet-Fahrzeug, der wahlweise um eine 
Schwenkachse (14) eines vorderen, dem Fahrzeuginnenraiim zuge- 
wandten Drehgelenks (6) und um eine Schwenkachse (Achsbolzen 
16) eines hinteren, dem Fahrzeugheck zugewandten Drehgelenks 
(7) verschwenkbar ist, mit einer Anhebeeinrichtung (Gasdruckfe- 
der 24) zum Ahheben des Heckdeckels (5) und mit jeweils einer 
losbaren Verriegelungseinrichtung (9, 10) am vorderen Bereich 
und am Heckbereich zur Arretierung des Heckdeckels (5) an der 
Fahrzeugkarosserie (8) , 

dadurch gekennzeichnet, 

dass zumindest eines der Drehgelenke (6, 7) zwischen einer 
Funktionsposition und einer AuBerf unktionsposition zu verstel- 
len ist und dass zumindest eine der beiden Verriegelungsein- 
richtungen (9, 10) ein aktiv einstellbares Stellelement (15) 
umfasst, das ein Verriegelungsteil (Haken 11) der Verriege- 
lungseinrichtung (9) zum Ver- und Entriegeln beaufschlagt und 
das auBerdem mit dem verstellbaren Drehgelenk (7) wirkverbunden 
ist und dieses zwischen Funktionsposition und AuBerfunktionspo- 
sition verstellt. 

2. Heckdeckel nach Anspruch 1, 
dadurch- gekennzeichnet/ 

dass bei einer Betatigung des Stellelements (15) in eine Stell- 
richtung sowohl das Verriegelungsteil (Haken 11) entriegelt als 
auch das verstellbare Drehgelenk (7) in seine Funktionsposition 
uberfuhrt wird. 
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3, Heckdeckel nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Stellelement (15) und das verstellbare Drehgelenk (7) 
in Fahrzeuglangsrichtung gesehen auf gegenuberliegenden Seiten 
des Heckdeckels (5) angeordnet sind, 

4, Heckdeckel nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das verstellbare Drehgelenk (7) im Heckbereich angeordnet 
ist . 

5. Heckdeckel nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das verstellbare Drehgelenk (7) uber einen Seilzug (20) 
mit dem Stellelement (15) gekoppelt ist* 

6. Heckdeckel nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das verstellbare Drehgelenk (7) benachbart zu der zweiten 
Verriegelungseinrichtung (10) angeordnet ist. 

7. Heckdeckel nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die zweite Verriegelungseinrichtung (10) als Drehschloss 
ausgebildet ist. 

8, Heckdeckel nach einem der Anspruche 1 bis 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das verstellbare Drehgelenk (7) einen schwenkbar am Heck- 
deckel gelagerten Hebel (Aktuator 18) umfasst, an dessen einem 
Ende das Stellelement (15) angreift und dessen zweites Ende als 
Lageraufnahme (17) ausgefiihrt ist/ in die in Funktionsposition 
ein karosserief ester Achsbolzen (16) eingreift. 
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9. Heckdeckel nach Anspruch 8, 
dadurch gekennzeichnet/ 

dass der Hebel (Aktuator 18) von einem Federelement in die Au- 
fierfunktionsstellung beaufschlagt ist. 

10. Heckdeckel nach Anspruch 8 oder 9, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Hebel als translatorisch ausfahrbarer Aktuator (18) 
ausgebildet ist. 

11. Heckdeckel nach einem der Anspruche 1 bis 10/ 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Anhebeeinrichtung (Gasdruckf eder 24) den Heckdeckel 
(5) in einem Bereich zwischen den gegeniiberliegenden Drehgelen- 
ken (6, 7) des Heckdeckels beaufschlagt. 



2/3 
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CTS Fahrzeug^Dachsysteme GmbH 25.03.2002 
Hamburg 



Zusammenf assung 

Ein Heckdeckel fur ein Cabriolet-Fahrzeug ist wahlweise urn eine 
Schwenkachse eines vorderen und um eine Schwenkachse eines hin- 
teren Drehgelenks zu verschwenken. Des Weiteren ist sowohl am 
vorderen Bereich als auch am Heckbereich jeweils eine losbare 
Verr iegelungseinrichtung vorgesehen • 

Zumindest eines der Drehgelenke ist zwischen einer Funktionspo- 
sition und einer AuBerf unktionsposition zu verstellen. Eine der 
beiden Verriegelungseinrichtungen umfasst ein aktiv einstellba- 
res Stellelement, das ein Verriegelungsteil der Verriegelungs- 
einrichtung beaufschlagt und das aulierdem mit dem verstellbaren 
Drehgelenk wirkverbunden ist und dieses zwischen Funktionsposi- 
tion und Aufierf unktionsposition verstellt. 



